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Ozet: Son yillarda cevresel sorunlar tiim diinyada kritik bir problem haline gelmesiyle birlikte kuruluslar cevresel olarak
sorumlu ve dostane operasyonlar gelistirmek igin stirekli bir baski altina girmeye baslamistir. Dogal ¢evreye bagllik, mevcut
rekabet senaryolarinda dnemli bir degisken haline déniismiistiir. Ozellikle cok uluslu isletmeler siirekli olarak kiiresel rekabet
edebilirliklerini artirmak igin yeni ve yenilik¢i yontemler gelistirmeye ¢alismaktadir. Bu kuruluslar, gevresel yonetmeliklere
uymak, misterilerinin gevresel kaygilarini gidermek ve Uretim ile hizmet siireglerinin gevresel etkinliklerini azaltabilmek igin
cevresel performanslarindaki iyilesmelerle rekabet gliglerini artirmayi amaglamaktadir. Lojistik stregleri pek ¢ok iktisadi alan
gibi surdirilebilirlik icinde yer almaktadir. Hizh bir bigimde yiikselen tiiketim ve devaminda azalmakta olan dogal kaynaklarin,
iktisadi olarak strdirdlebilirlik ¢abalarinin artmasini saglamistir. Bu ¢alismada, lojistik sektoriinde faaliyet gosteren
isletmelerin yesil uygulamalarinin etkili olan faktérlerin agirliklariimasinda ENTROPI yéntemi kullaniimistir. ENTROPI yéntemi
ile yapilan aragtirma sonucunda yesil uygulamalari etkileyen en 6nemli kriter “Maliyet” olurken en az 6neme sahip kriter ise
“Guvenilirlik” olarak tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik, Yesil Lojistik, ENTROPI Yéntemi.

A Review Aimed At Determining The Difficulties Experienced By Logistics
Enterprises In Their Green Practices

Abstract: In recent years, as environmental problems have become a critical problem all over the world, organizations have
started to come under constant pressure to develop environmentally responsible and friendly operations. Adherence to the
natural environment has become an important variable in the current competitive scenarios. Especially multinational
companies are constantly trying to develop new and innovative methods to increase their global competitiveness. These
organizations aim to increase their competitiveness through improvements in their environmental performance in order to
comply with environmental regulations, address the environmental concerns of their customers, and reduce the
environmental effectiveness of production and service processes. Logistics processes, like many economic fields, are included
in sustainability. The rapidly rising consumption and the continuing decrease in natural resources have led to an increase in
economic sustainability efforts. In this study, the ENTROPY method was used to determine the weights of the factors that are
effective in the green practices of enterprises operating in the logistics sector. As a result of the research conducted using the
ENTROPY method, the most important criterion affecting green practices is “Cost”, while the least important criterion
is “Reliability".

Key Words: Logistics, Green Logistics, ENTROPY Method.

1. GIRIS bolustimi ve adil olanaklara sahip olma konularini

e . kapsamaktadir (Wang vd., 2015).
Surdurulebilirligin tG¢ yonu (ekonomik, sosyal ve

cevresel) bulunmaktadir. Cevresel siirdiiriilebilirlik, Son yillarda gevresel sorunlar tim diinyada kritik bir

kiiresel 1Isinma, ¢cevreyle ilgili problemler, kirlilik, atik
ve emisyon yonetimi, dogal kaynaklarin miktari ve
kalitesi, kaynak ve enerji kullaniminda tasarruflar,
alternatif enerji Gretimiyle alakali konulari kapsar.
Ekonomik strdarilebilirlik, suan ki neslin, gelecek
nesillerin refahi diizeyinde negatif etkiye sebep
olacak iktisadi faaliyet ve kararlardan sorumlu
olmasiylailgili durumu icerir. Sosyal strdirilebilirlik
ise, insanca calisma ve yasama, esit kaynak

problem haline gelmesiyle birlikte kuruluslar
cevresel olarak sorumlu ve dostane operasyonlar
gelistirmek igin sirekli bir baski altina girmeye
baslamistir. Dogal cevreye baglilik, mevcut rekabet
senaryolarinda 6nemli bir degisken haline
dénusmiistiir Ozellikle cok uluslu isletmeler siirekli
olarak kiiresel rekabet edebilirliklerini artirmak icin
yeni ve yenilikci yontemler  gelistirmeye
calismaktadir. Bu kuruluslar, cevresel
yonetmeliklere uymak, musterilerinin c¢evresel

* Bu ¢alisma 1-3 Kasim 2024 tarihinde Balkan 12. Uluslararasi Sosyal Bilimler Kongresinde sunulan “Lojistik isletmelerinin Yesil
Uygulamalarinda Yasadiklari Zorluklarin Belirlenmesi Yonelik Bir inceleme” baslkli bildirinin genisletilmis ve diizenlenmis
halidir.
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kaygilarini  karsilamak ve imalat ile hizmet
sireglerinin ¢evresel etkilerini distirmek lzere
cevresel performanslarindaki iyilesmeler ile rekabet
glclerini arttirmayl amaglamaktadirlar (Srivastava,
2007).

Son yillara bakildiginda, lojistik sektoriniin gcevreye
duydugu ilginin, yeni pazar firsatlarindan
yararlaniimasi konusunda en net sekilde ortaya
ciktig soylenebilir. Geleneksel lojistik, ileri dagitim
organize etmeyi hedeflerken, dretici, tliketiciye
depolama, nakliye, stok yonetimi ve paketleme vb.
faaliyetler cevresel kaygilar nedeniyle geri doniisim
ve bertaraf icin tersine lojistik kavramini ortaya
cikarmistir. Bu tersine dagitim sistemi, atiklarin
tasinmasiyla kullanilmis maddelerin hareketlerini
kapsar. “Tersine lojistik” terimi yaygin olarak
kullanilirken, “tersine dagitim”, “tersine akis
lojistigi” ve “diger yesil lojistik” gibi farkh isimler de
kullanilmistir (Rodrigue vd., 2001)

2. YESIL LOJISTIK KAVRAMI

Yesil sozlugl, 1980’li yillarin sonlarina dogru ve
1990’ yillarin baslarina dogru ulagim alaninda bir
motto haline déniismiistir. Ozellikle kiiresel 1sinma
kamusal sorunlarla beraber cevresel sorunlarin
farkinda olma durumu giderek yiikselmistir. Ulagim
alaninda, altyapi, modlar ve trafikle cevresel
bozulmaya neden olan 6nemli unsurlardir. Lojistikle
gelismekte olan bir sektor, cevreye uygun bir hizmet
vermek adina tasimacilik alaninda bir¢ok birey
tarafindan ele alinmistir. 1990’li yillarin baginda,
cevrenin lojistik sahasina nasil katilabilecegi
konusunda rapor ve c¢alismalar hazirlaniimistir
(Rodrigue vd., 2001).

Yesil lojistik, lojistik planlama, paketleme,
depolama, tasima, isleme ve dagitim uygulamalarini
kullanarak g¢evre kirliligi ve kaynak tuketimini
disirmeyi amag¢ edinen bir lojistik faaliyeti
sirecidir. Dolayislyla yesil lojistik sistemi su alanlari
icermektedir: yesil ulasim, yesil depolama ve
koruma, , yesil yikleme, yesil ambalaj ve bosaltma
sistemi, yesil dagitim ve isleme, yesil bilgilerin
toplanmasi ve yonetimidir. (Zhang ve Zhao, 2012).

3. YESIL LOJISTIK UYGULAMALARINDA
YASANAN ZORLUKLAR

Son yillarda, lojistik hizmetlerin gorevi, globallesme
talepleriyle artan pazar sartlarina gore radikal
bicimde degismistir. Ayrica ulusal ve uluslararasi
sirketler, cevresel konularda, yesil lojistik ve yerel
uygulama ile de takviye edilecek olasi ¢oziimlere
artan bir katilim gostermektedirler. Bu baglamda,
“Yesillik” lojistik stratejilerinin  ve yonetimsel
faaliyetlerin  sdrdirdlebilirligiyle alakali  olarak
cevresel konularla ilgili konulari kapsamaktadir.
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Yesil lojistik, akademik arastirmalarda da her gegen
glin artan bir cazibeye sahip olmakla beraber, i¢ alan
ozellik ve modern ulasim sistemleriyle alakasi
nedeni ile pratikte uygulamasi oldukga zordur. Yesil
lojistik uygulanirken, bazi tutarsizliklar meydana
gelmektedir. Ama yesil lojistik cevre dostu olmak ile
birlikte lojistigin kendisi cok da yesil degildir. Bunun
nedeni lojistigin atik ve Kkirlilik Uretmesinden
dolayidir. isletmeler minimum maliyet ile is yapmak
ister ama ayni zamanda isletmeler genellikle
isletmeye maliyetli olan yesil olan tercihleri tirli
sebeplerden (devlet, kamu baskisi vb.) otira
segcmek zorunda kalabilirler. Lojistik alani ticari,
iktisadi zorunluluklar, 6n gorilmeyen c¢evresel
zorunluluklara karsi tepki gosterebilir. Fakat burada
gozden kagirilan 6nemli problemler bulunmaktadir.
Cok yesil olmayan problemler kaynaklarin
tikenmesiyle kirlilik karmasalari vb. celiskilere
sebebiyet verebilir (Nylund, 2012).

3.1. Maliyet

Lojistigin amaclarindan bir tanesi maliyetleri
ozellikle de nakliye maliyetlerini duslirmektir.
Ulastirmanin fiziksel dagiliminda yer alan isletmeler,
mevcut rekabet kosullarinda ulagim maliyetlerini
azaltmalarini  saglayacak sekilde stratejileri
olusturmaktadir. Bunun ile beraber, lojistik
operatorleri araciliglyla ydritilerek takip edilen
maliyet tasarrufu stratejileri ¢ogunlukla cevresel
unsurlara bagh olarak degisebilmektedir. Zira
cevresel maliyetler genellikle disa dontktir
(Rodrigue vd., 2001).

Hub ve Spoke olarak ifade edilen ag yapisiyla,
maliyetlerden tasarruf edilmektedir. Bu modelle
beraber yliklerin birlestirilmesi ile birlikte maliyetler
azalmakta ve verimlilik ylkselmektedir. Lojistik
entegrasyonunca kullaniimakta olan terminal, akim
ve tagima gesidi secenegiyle minimum strdurilebilir
ve gevre dostu bir segenek olmaktadir. Bu sebeple
trafik yogunlugu, hava kirliligi ve glraltu gibi
sonuglar yikselmektedir. Bunun sonucunda, lojistik
ve cevre arasindaki celiskili iliskide maliyetleri
duslirmekte ve ortaya cikabilecek cevre etkileri
azalmaktadir (Slack vd., 2013).

3.2.Zaman / Hiz

Bir tasama filosunun c¢evresel anlamdaki etkileri,
kullanilan vasitalarin boyut ve kullanilan yakit ¢esidi
vb. kullanilan glizergahlar ile zaman gizelgeleri vb.
unsurlardan etkilenmektedir. Araglarda uygulanan
pratik onlemler, emisyonlari olumlu ydnde
etkileyebilmektedir. Aerodinamik ve vyikleme,
frenleme sistemi, vites kullanimi, seyir kontroli ve
uygun deger hizlarin belirlenmesi vb. unsurlar
bunlarin kapsaminda ele alinabilir. isletmeler,
minimum yakit kullanilmasi vb. hedefleri yakalayan
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suricilere verimlilik 6dila verilebilir. Bu metotlar,
daha karmasik analiz neticelerini uygulamak
durumunda kalacak sdrdculerin filo verimliliginin
onemini gostermektedir. Bu cesit tedbirlerin, bir
¢alismada yakit tiiketimini % 1,9 ile %13,5 oraninda
distrdGglu tespit edilmistir. Lojistik faaliyetlerde
zaman 6nemli bir kavramdir. Akigin hizini azaltilarak,
dagitim sisteminin hizi artmasi saglanabilir bu da
verimliligi artirir (Piecyk ve McKinnon, 2007).

Lojistik stirecinde hiz ¢ok 6nemli bir unsurdur.
Teslimat zamani kisalmasiyla dagitim sisteminin hizi
artmakta ve bu durumda verimliligi
yukseltmektedir. Lojistik genellikle tam zamaninda
Uretim (JIT) stratejileriyle butlnlestiginde kapidan-
kapiya hizmetler sunulmaktadir. Denizyolu ve
demiryolu tasimaciliklariyla  diger tasimacilik
modlari gibi verimlilik gereksinimlerini
giderememektedir. Bu durum da kisir donglye
neden olabilmektedir. Lojistik araciligiyla daha ¢ok
fiziksel dagitim etkili olmakta ayrica daha az imalat,
dagitim ve perakende siireglerinin mesafeye gore
sinirlandinimistir.  Bunun  karsisinda, bu yapi
lojistigin daha fazla kullanimi ve tasinan daha fazla
ton-km yik kapsamaktadir. Kullanilmakta olan JIT
ve kapidan kapiya teslimat, olusturulan trafik daha
az olumlu gevresel sonuglara sahiptir (Rodrigue vd.,
2001).

3.3. Giivenilirlik

is merkezli yaklasim, dogru mamul, miktar, kalite,
yer, zaman, alici ve fiyat olmak Uzere lojistik
sistemin dogru performansini 7D uygulamasi
bakimindan degerlendiriimektedir. Dolayisi ile
lojistik sistemlerinin gtvenilir performansi, dogru
Grin, vyer, zaman, sart ve miktarda, dogru
dokiimantasyonla, dogru belgelenerek, dogru
musteriye teslimati kapsar. Tedarik zincirinde
guvenilirlik sorunlarinin dnemini vurgulayan pek gok
sayida arastirma s6z konusudur. Bu arastirmalarin
ortak noktasi, lojistik sistem  glivenilirligi,
beklenmedik hadiselerden dolayl bir arz boélimi
teslim edilememesi agisindan ifade edilebilir.
Tedarik zinciri glivenilirligi iceriginde, tedarik zinciri
ve tedarik¢i givenilirligi o zaman g6z Onilinde
bulundurulmasi gerekmektedir. Tedarikgi
givenilirligi, tedarikginin planlama ufku siiresince
planlandig sekilde ¢alismasi imkanini
belirtmektedir. Tedarik zinciri glivenilirligi kavrami,
bir tedarik zincirinin tedarikgilerin arizalanmasindan
kaynakli arz kaybi olmadan son bir mamuliin talebini
bltlndyle yerine getirme olasiligini tanimlamak igin
kullanilir (Sbihi ve Eglese, 2009).

Balkan and Near Eastern Journal of Social Sciences
Balkan ve Yakin Dogu Sosyal Bilimler Dergisi

Memis ve Cesur, 2024: 10 (Special Issue)

3.4. Depolama

Depolamada  genel etki  degerlendirilirken,
kullanilan arazi ve dogrudan enerjinin, imal edilen
emisyonlarin (karbon dioksit, CO2 vb.), tlketilen su
ve kapsayan enerji miktarindaki goreceli egilim ve
Olgekler gbz 6nuinde tutulmasi gerekir.

Modern lojistik slre¢ ekonomileri, stoklarin
azaltilmasiyla bu stoklarin  teslim hizi  ve
gluvenilirligine dayanmaktadir. Depolamanin
azalmasi, rekabet UstlinlGgl elde edilmesini saglar.
Ancak stoklar bu depolamadaki azalma ile beraber
tasimacilik sistemine belli bir asamaya kadar
devredilmis olur. Stoklar seyir halinde iken, trafik
yogunluguna ve kirlilige sebebiyet verir. (Saroha,
2014).

3.5. E-Ticaret

Bilgi  teknolojisindeki  blylime ile beraber
perakendecilikte yeni hedeflere yol agilmis ve bu
noktada en ¢abuk gelisen ve degisen pazarlardan
birisi de e-ticaret olmustur Yesil lojistikte e-ticaretin
Onemi yeteri kadar anlasilamamakla birlikte bazi
egilimler tanimlanmaktadir. E-ticaret daha fazla
kabul edilir ve kullanilir oldugu surece fiziksel
dagitim sistemleri de degismekte ve gelismektedir.
Standart  perakende tedarik  zinciri  dlgek
ekonomileri siregleri ile butlnlesince buylk
magaza, alisveris merkezleri vb. yeni bir yapi
olusmaktadir. Potansiyel sonug¢ 06zellikle kentsel
sahalarda daha fazla paketlemeyi ve daha fazla yuk
(ton-km) tasinmasini gerekli kilmaktadir. Klasik
dagitim sistemleri bu sekilde e-ticaretin nitelikli
lojistik gereksinimlerine cevap verme noktasinda
eksik kalmaktadir (Rodrigue vd., 2001).

4. YONTEM

Bu calismada lojistik alaninda faaliyet gosteren
isletmelerin yesil uygulamalarini etkileyen kurulus
faktorlerinin dnem derecelerinin belirlenmesinde
Cok Kriterli Karar Verme (CKKV) yéntemlerinden biri
olan ENTROPIi tekniginden faydalaniimistir. Zira
CKKV yontemi; istatistiki analiz yontemlerinden
farkli bir sekilde uygulanmakla birlikte nesnel ve
nesnel olmayan unsurlarin bir arada
degerlendirildigi metotlardandir. Uzman
gorisleriyle analiz yapilmakta ayrica tek uzman
gorist veya bir grup uzman gorisi cergevesinde
arastirma bicimlenebilmektedir (Korucuk, 2021).

Bu bolimde Giresun ili 6zelinde lojistik alaninda
faaliyet gosteren isletmelerin yesil uygulamalarini
etkileyen  kriterlerinin  degerlendirilmesi igin
ENTROPI ydnteminden faydalanilmistir. ENTROPI
yontemi ve uygulama adimlari asagida anlatilmistir.
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4.1. ENTROPi Yontemi

ENTROPI teknigi, gercegi aktaran énceliklendirme
metotlarindan biridir. Tespit edilen probleme dair
azami belirsizlik veya asgari belirliligi acgiklama
noktasinda etkin metotlardan biri olan ENTROPI
ayrica birey kaynakh hatalari da yok etmede 6nemli
bir metotdur. Bununla beraber uygulama
asamasinda metottaki deger kiglldugu zaman
dizensizlik asamasi da diismektedir (Wu vd., 2011;
Cicek, 2013). ENTROPi yéntemi uygulama

'r].]. J.'J_: n .J;'J__i-
X X . x
21 22 11
Xﬂ'..‘ﬁ’! = : : (1),
Emi Fmr o X

Adim 2. Karar Matrisinin Normalize Edilmesi:
Normalizasyon asamasinda kriterlerin yarar (2) veya
maliyet (3) yonli olma haline gore asagidaki
formdaller uygulanir:

mm

Xij—X; . .
P,-_i- =W i=1,2,3,...mvej=1,2,3,...,n (2),
P,-_i-- e i | 1,2,3,...,mvej=1,2,3,..,n (3),
] ]

Baslangic matrisi normalize edilmekle beraber
sonra R=[ ]Jmxn matrisinde gosterilmekte ve esitlik
(4)’ ten faydalaniimaktadir.

Fij

P;'_i' = wm rij (4) ’

==l

Adim 3. Entropi Degerinin Hesaplanmasi; Entropi
degeri (Ej), asagidaki esitlik (5) yardimiyla

Calismada lojistik sektdriinde olan isletmelerin yesil
uygulamalarini etkileyen unsurlarin saptanmasi
amaci ile CKKV modeli meydana getirilmistir. ilk
asamada karar modeline yonelik literatiir taramasi
gerceklestirerek ve uzman gorislerinden
faydalanilarak kriterler tespit edilmistir. Karar
vericiler, Giresun Lojistik firmalarindan (6),
Akademisyenler’den (3) ve Giresun Ticaret ve Sanayi
Odasi’'ndan (3) olusan 12 kisilik bir uzman goérus
grubu olusturulmustur. Belirtilen kriterler ayni
onem dizeyine haiz olmamasindan dolayi
kriterlerin derecelendirilmesine gerek
duyulmaktadir. Bu kapsamda ENTROPI teknigiyle
kamu kurumlari ve kurumsal kimligi olan
isletmelerle lojistik sektoriintin yesil uygulamalarini
etkileyen faktorlerin belirlenmesinin
derecelendirilmesi yapilmistir.

Kriterler belirlenirken karar vericilere basvurularak
toplam 12 wuzmandan goéris alinmistir. Ayrica
literatlriin taranmasindan yararlanilarak asagidaki
Tablo 1. olusturulmustur.

Tablo 1. Karar Kriterleri
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adimlariysa asagida anlatilmistir ~ (Abdullah ve
Otheman, 2013 ve Memis ve Korucuk, 2021).

Adim 1. Karar Matrisinin Meydana Getirilmesi: m
adet karar alternatifi ve n adet degerlendirme
kriterine haiz olan CKK problemine dair asagida
verilen bigcimde baslangi¢c karar matrisi meydana
getirilir.

hesaplanmaktadir: ENTROPI degiskeni (Ej), asagida
belirtilen esitlik (5) araciligi ile bulunmaktadir:

E=—k EF":LP,-J.- In(F;} i=1,2,..,mve j=1,2,...,n
(5),

Burada k degeri; k = (n{m)}™* formiiliyle
hesaplanmaktadir.

Adim 4. Farklilasma Derecesi ve ENTROPI Agirliginin
Hesaplanmasi: ENTROPi degerinin farklilasma
asamasi (dj), esitlik (6) yardimiyla
hesaplanmaktadir: ENTROPI degiskeninin
farklilasma olgust (dj), esitlik (6) araciligiyla elde
edilmektedir.

dj =1----Ej; ¥j (6),

Her bir kriterin nesnel agirligi (Wj), esitlik (7)'ya
gore tanimlanir:

— d'll
Wi = a4/ vj (7)

Ly=1

4.2. UYGULAMA

Kriterler
Maliyet (K1)
Zaman/Hiz (K2)
Guvenilirlik (K3)
Depolama (Ka)
E Ticaret (Ks)

Asagida verilen Tablo 2. ise ENTROPI Yéntemi
agirliklari ve kriterlerin genel siralamasi verilmistir.

Tablo 2. ENTROPI Yontemi Degerinin Hesaplanmasi
ve Siralama

K1 K2 K3 Ka Ks
Agirhik 0,150 0,144 0,136 0,146 0,141
Siralama 1 2 5 3 4

Tablo 2'ye gore Giresun ilinde lojistik sektoriinde
olan isletmelerin yesil uygulamalarini etkileyen
unsurlar ile ilgili kriterlerden en 6nemli unsurun
“Maliyet” oldugu tespit edilmistir. Diger en 6nemli
unsurlar sirasiyla” Zaman/Hiz”, “Depolama” oldugu
belirlenmistir. Ote yandan “Givenilirlik” ve “E
Ticaret” faktorleri ise en az o6nemli unsurlar
olmustur.
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5.SONUC

Son yillarda gevresel sikintilar batin diinyada kritik
bir problem haline gelmesiyle birlikte kuruluslar
cevresel olarak sorumlu ve dostane operasyonlar
gelistirmek igin surekli bir baski altina girmeye
baglamistir. Dogal gevreye baglilik, mevcut rekabet
senaryolarinda 6nemli bir degisken haline gelmistir.
Ozellikle ¢ok uluslu sirketler siirekli olarak kiiresel
rekabet edebilirliklerini artirmak icin yeni ve
yenilik¢i yontemler gelistirmeye calismaktadir.

Lojistik faaliyetler pek c¢ok iktisadi faaliyet gibi
sirdarilebilirlik kapsaminda yer almaktadir. Hizl bir
bigimde yukselen tliketim ve beraberinde azalmakta
olan dogal kaynaklar, iktisadi olarak strdirilebilirlik
calismalari  o6zellikle de cevresel faaliyetlerin
yayginlasmasina sebep olmustur. Ama lojistik
faaliyetler Ozelinde gevreci yaklasimlarin
uygulanabilmesinde cesitli zorluklar bulunmaktadir.
Dolayisiyla bu zorluklarin tstesinden gelecek gerek
yonetimsel acidan gerekse de devlet
tesvik/sinirlandirma vb. uygulamalariyla tedbirlerin
alinmasi 6nemlidir.

Yapilan calisma sonucunda Giresun ilinde lojistik
sektoriinde olan isletmelerin yesil uygulamalarini
etkileyen unsurlar ile ilgili kriterlerden en 6nemli
unsurun “Maliyet” oldugu tespit edilmistir. Diger en
6nemli unsurlar sirasiyla” Zaman/Hiz”, “Depolama”
oldugu belirlenmistir. Ote yandan “Givenilirlik” ve
“E Ticaret” faktorleri ise en az onemli unsurlar
olmustur. Dolayisiyla lojistik 6zelinde faaliyet
gosteren isletmelerin yesil uygulama faaliyetlerini
ylritme noktasinda en fazla maliyet unsurunun
etken faktor oldugu gézlemlenmistir. Bu noktada
Ozellik devlet c¢esitli tesvik uygulamalar ile
surdirilebilirligin isletmeler tarafindan
uygulanmasini  saglayici  tedbirler alabilecegi
soylenebilir.

Yesil lojistik alaninda detayli ve yaptirim gilicii olan
bir yasal mevzuat ve gerekli tesviklerle lojistikteki
yesil uygulamalarin arttirabilecegi ve boylece yesil
lojistik yaklasimini benimseyen isletmelerin gerek
diinya capinda gerekse de Tirkiye'de ileriki
sireglerde yayginlasmasi saglanmalidir.
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